Storfors Spruthus

Brandkarens hastar

Innan bilar fanns skéttes alla transporter med hast och vagn. Sa var det ocksa for brandkarerna som
hade egna eller lanade hastar. Hastar och brandmén arbetade tillsammans och storre karer hade stall
pa brandstationen. Hastarna var viktiga, val omskotta och de motionerades dagligen. Hastarna visste
vad ett larm innebar och nér brukens stora arbetshéstar hdrde brandsignal hastade de ivdg mot sprut-
husen. Heltidskarerna anvande svenska varmblod (halvblod). Det var en hastras som utvecklades ur
den svenska lanthasten framst for militart bruk. Mindre brandkarer anlitade ortens arbetshéastar.
Denna text ar ett sammandrag fran klubbens notiser och artiklar samt “hasttidens” regler.

!

Karlstads brandreglemente fran 1718 reglerade hur man fick fram tillrackligt med vatten for brand-
slackningen. Forst tillkallades samtliga akare. Aldermannen skulle séga till dem att komma med hés-
tar, kédrror och slépor inklusive vattentunnor eller kar. DarutOver fanns tio karlar utsedda for att ar-
beta med vattenforsorjningen. Pa sommaren skulle akare och de som hade skjutstjanst standigt ha tre
hastar i beredskap. Aldermannen och férmannen for skjutsarna ordnade detta sé att alla som berdrdes
hade lika stora besvar.



Skulle eldsvada uppsta den tid som héstarna gick ute sa skulle dkarna och de som var anlitade hamta
de hastar man kunde komma &t bade i staden och pa markerna.

Akarna och alla andra skulle géra detta skyndsamt. Tre herrar hade ansvar att driva pa och se till att
hastarna kom fram utan hinder. Vid behov fick de anlita ytterligare personer for att kora vatten och
kunde ocksa begéra flera vattenkar fran grannskapet och anvisa var de behdvdes.

Ett nationellt férslag om brandordningar fran 1795 stadgade att akare och formén skulle indelas for
eldslackningsarbete. Nodigt antal hastar skulle standigt hallas pa stall, aven under den tid de brukade
vara utslappa pa bete.

Kristinehamn brandordning fran 1827
kravde att gardsagare som inte hade hus
vid dlvarna skulle ha ett fyllt vattenkar pa
garden. Hastagare skulle ha tre vattentun-
~ nor staende pa karra eller drog (slade).

Ordningsstadgan for rikets stader 1862
hade trafikregler som innebar att man inte
fick fara fram 6verdadigt, sa att annan
kunde skadas, pa allman vag, gata eller

. torgplats. Om sa skedde kunde man enligt
strafflagen démas till boter fran och med
tva till och med tjugo riksdaler. Samma
gallde om man pa gata, torg eller annan allmén plats korde eller red ovarsamt, eller vid vandningar i
gathorn eller vid om man vid fard mellan gard och gata korde eller red utan stor varsamhet.

Brandordning i Karlskoga kyrkby 1885 stadgade att varje hastagare var skyldig att vid eldsvada och
6vning kora fram vatten, hamtat dar brandchefen bestamde.

Brandordning for Karlstad 1891 angav att vid eldsvada skulle erforderligt vatten lamnas fran stadens
vattenledning. D4 det radde stark kold skulle de som hade inmurade pannor eller &ngpannor varma
vatten till sprutornas behov. Stadens héstagare skulle vid allman signal om eldsvada instélla sig vid
de spruthus som de blivit tilldelade

Karlstad brandkar hastar ca 1892

Nar Karlstads nya brandkarens startades i november 1891 atog sig Farjestads bryggeriaktibolag att
mot en ersattning av 140 kronor om aret varje natt stalla tva av sina hastar pa brandstationens stall.
Eftersom dessa hastar, pa grund av sina tunga och langsamma rorelser, visade sig vara olampliga
brandtjanst inkoptes ett par arbetshéstar som som skulle vara i tjanst bade i stadstadgarden och
brandkaren. Men vid flera tillfallen visade detta arrangemang medfora olagenheter genom att
hastarna ej 6gonblickligen statt till brandkarens forfogande. Da begérde brandstyrelsen att tvenne
hastar stalldes uteslutande till brandkarens tjanst. Stadsfullméaktige beviljade detta och darefter
éverlamnades stadstradgardens hastar helt och hallet till brandkaren. Tydligt var att hastar avsedda
till brandtjanst otvivelaktigt behdver annan tréning an vad draghdstar behdver. Man fann dven att
héstar som hela dagen gatt i slaparbete inte, vid en brand, kunde anstrangas som da ar nodvandigt.



Bilder har och pa sidan ett ar fran Karlstads brandkar

Det var svar snoyra nar det borjade brinna pa Herrhagen i Karlstad i februari 1893. Brandtelegrafens
ledningar hade kommit i kontakt med varandra och var ur funktion sa man sprang till brandstationen
for att larma. Sedan tog det hela 40 minuter att kdra dit i sndn. Brandposten var ca 800 meter bort och
alla slangar utom en gick at. Huset var nastan helt nedbrunnet nér vattnet kom pa.

Tidningen skrev att man borde haft medar som kunde béra den tunga sprutan. Medar fanns men de var
sa smala att sprutan sjonk lika djupt i snon som med hjulen. Dessutom menade man att det var nod-
vandigt att pa ett eller annat sétt skaffa lampligare héastar till brandkaren. De anvanda hastarna, som
tillnorde ett bryggeri, var alltid uttréttade av dagens arbete och dessutom invanda i en jdmna lunk och
omdjliga att fa fram sa hastigt som behévdes. De raska brandsoldaterna sparade sig daremot inte.

| november samma ar skrevs att med de nyanskaffade hastarna var man framme vid en brand pa
Herrhagen efter bara 14 minuter och huset rdddas. Det var en ”vacker bragd”.

Instruktionen for Karlstad brandkars vattenavdelning 1896 skrev bland annat att chefen for vattenav-
delningen skulle noga utréna och skriftligen anteckna beldgenheten av alla vattenhdmtningsstallen
inom och invid staden. Det gallde bade pa allmanna platser och i enskilda gardar. Han skulle arligen
lamna forslag till brandchefen om fordelning av disponibla dragare till vattentunnor. Vid eldsvada
skulle denne chef ordna fram vatten pa bésta satt.

Dar markens beskaffenhet forsvarade korning av vattenhamtningskarlen till sprutorna borde storre
kar anskaffas for att tjana som reservoar. Darifran kunde man med langning fa fram vatten till spru-
torna. Ordningsméannen skulle visa vattenkdrare vart de skulle kora.

Karlstads brandordning 1911 skrev om kérning; Vid utryckning till eldsvada eller 6vning ar det for
brandkaren tillatet att fardas hastigare dver stadens gator och allméanna platser, &n for andra
akande ar medgivet, men skall vid dylika tillfallen fran brandkarens fordon ges signal med
brandhorn eller ringklocka och vare andra trafikanter skyldiga att vika ur vagen.



Monsterbrandordning 1916

Grannar och dvriga inom branddistriktet boende personer, som &r agare av arbetshéstar och for
vattentransport tjanliga fordon, &ro skyldiga att utan sérskild ersattning stélla dessa till brand-
maéstarens eller dennes stéllféretradares forfogande.

Utryckning i Stockholm med brandchef Bruno Hollstén

Lokala brandordningar hade ocksa trafikregler. 1911, pa histbrandkarens tid, gillde i Karlstad; *’Vid ut-
ryckning till eldsvada eller 6vning &r det for brandkaren tillatet att fardas hastigare 6ver stadens
gator och allméanna platser, an for andra akande ar medgivet, men skall vid dylika tillfallen
fran brandkarens fordon givas signal medelst brandhorn eller ringklocka och vare andra trafi-
kanter skyldiga att vika ur vagen

1910 hade Karlstad brandkar sju hastar varav fyra gick i stadens arbete och hade andra uppgifter un-
der dagtid. De sista hastarna saldes 1926.

En svangel® fran de sista tva hastarna sparade och visades pé& en brandutstallning 1962 — nu finns
den i Storfors Spruthus

| utstéliningen finns ett par hastdragna vagnar med motorspruta och redskap. Vi visar &ven de medar
som sattes pa karrornas hjul vintertid.

1 Svangel anvandes som forbindelse mellan vagn och en eller tva hastar. Den gjorde farden mindre ryckig



Diverse notiser fran var hemsida;

1827 Ny brandordning i Kristinehamn, tva héstar skaffades.

1829 En entreprendr fick uppdrag att halla med hastar till brandkaren i Karlstad
1902 551 man fanns med i Filipstads brandrulla. Dessutom var 24 hastar inskrivna.
1904 Den statliga brand- och polisstationen i Arvika stod fardig och inrymd i det nya

stadshuset. En borgarbrandkar med 20 man ordnades. Dragkarror hade hittills
anvandes till all transport men nu skaffades tva hastar.

1905, nov 1 | Kristinehamn fick sin forsta heltidsanstallda brandman. | borjan hade man bara
en handdragen utryckningsvagn - en hast ansags inte nédvandig.

1905 Skoghalls sagverk skaffade en hastdragen motorspruta — den visas i Spruthuset

1906, jan Brandstyrelsen i Karlstad beviljades anslag pa 700 kr for att kopa en tredje hast
till brandkaren och for att anstalla en hastskotare.

1906 Brandrullan i Kristinehamn inneholl 1150 man férdelade pa olika avdelningar.
Karen fick sin forsta utryckningsvagn — en histdragen “Billmankirra” med mate-
riel.

1921 1165 man fanns i Filipstads brandrulla. Dessutom var 27 héstar och fyra bilar in-
skrivna.

1924 Arvikas brandhastar saldes och en bil kdptes for att transportera motorsprutan.

1941 Inrittades borgarbrandkar i Ostra Fagelvik. Kéren skulle bestd av 30 man. Tva

brandsprutor skaffades som till en borjan drogs med hést och vagn.

1903 dec1 |Brand i Karlskoga, Ekstrandska huset vid torget, varvid kyrkan hotades. En del
av byggnaden raddas och dar kunde handel fortsétta. Hjalp kom fran Bofors bo-
lagets angspruta. 40-50 hastar korde vatten fran sjon.

Hastar i arbete vid brandslackning i Harnésand 1877

Det var ofta svart att fa fram vatten till pumparna. En artikel i fackpressen fran borjan av 1900-talet
forklarade och gav tips; En spruta med en cylinder pa 110 mm diameter ger vid pumpning 140 li-
ter/minut. En vattenvagn som rymde 1400 liter kanske behdvde 4 minuter for att kéras tom till ett



vattentag. Dar gick det at 8 minuter for att fylla och starta aterfarden som ocksa tog minst 8 minuter.
Vagnen var borta fran sprutan ca 20 minuter och da hade man kunnat pumpa 2800 liter. Det behov-
des darfor tre sadana vagnar for att forsérja en spruta med vatten. Sex man behdvdes for att halla
sprutan i drift. Man far aldrig riskera ett vattenavbrott for da tar sig branden igen. Radet blev att
rakna noga pa lamplig storlek pa spruta och 6va vattenkorning med hastvagnar eller tvahjulig karror.

Nagra av klubbens artiklar berér brandkarshastar

Det bérjade med att paret Carlsson som bodde i huset vaknade av sméllar och knakningar. Eld syntes
i mellantaket. Carlsson forsokte forst slacka med det vatten som fanns i koket. Grannarna vécktes
och kom med mera vatten. Nar detta inte hjalpte sa raddade man de tva barnen och bar ut mobler.
Nagon sprang for att paskynda slackningsredskapens ankomst. Rattare Falk, pa Storfors gard, ringde
i gardens klocka och borja sela hastar for vattenkorning. Gardens jungfru sprang och vackte kusken
Carlson och sedan till portvakten i Rorverket for att fa honom att blasa brandsignaler. (Storfors 1911)

Sprutan dréjde och man sokte efter orsaken. Vid spruthuset var angpannan paeldad men hastarna
saknades. Tva hastar behovdes, de hade varit pa arbete men pa vag att hamta sprutan. Detta fordroj-
des da hade man glomt ratt seldon. Efterhand kom sprutan fram till branden med slangar och annan
utrustning. Dar skramdes hastarna av rok och lagor och sprutan fick dras for hand den sista biten ner
till backen. (Munkfors 1910)

Berdttelse fran Arvika brandkar av Hakan Roswall (fodd 1908) vid en intervju 1999. Hans far var
brandchef och landsfiskal. ”Forst hade man en materielkérra som drogs for hand av fyra karlar. Pa
redskapsvagnen fanns slangar, brandposthuvuden och ett par stegar. Sedan skaffade man tva hast-
dragna vagnar. En med en motorspruta - en Penta-Revolver. Tva héstar koptes, en stallkarl anstalldes
och ett stall byggdes pa garden. Selarna hangde i taket. Man fick trana att sela pa utan att hastarna
ryggade. Som pojkar tyckte vi det var spannande. Vi akte med hastarna i korgsladar pa vintern - de
var tvungna att trana. Hastvagnen skulle ha medar pa vintern och en gang skulle tva kommunalare
satta pa medarna. De maste da lyfta ett hjul i taget. De orkade inte. Da kom 6verkonstapel Lundgren,
som var en stark man, och lyfte sjalv upp hjulen.”

Motoriseringen - nyhet som medférde viss misstro

| &ldre texter beskrivs en viss misstro mot brandbilar som erséttning for héstar. Hastarna var kéanda
och personalen var vana att hantera dem. Man befarade att det skulle ta l&ngre tid att komma ivég vid
ett larm for det kunde vara svart att starta bilar. I instruktion for Scaniabilar anges att man vi igang-
séttning ska se till att bensin fanns i forgasaren, att gasreglaget ar riktigt installd — lite mindre an hélf-
ten, att tdndningen stod pa “’sen tdndning”, att vixelspaken var i nolldge och att handbromsen var till-
dragen. Vintertid kunde man underlatta start genom att 6ppna pyskranen och héalla nagra droppar
bensin i vare cylinder eller fore start fylla kylaren med varmt vatten. Bilarna kunde ha batteri men
vevstart var alltid mojlig. (Foreskrifter om brandskydd och eldsléackning for Linképings stad 1916)



Linkoping brandordning och reglemente fran 1914

Agare av hastar och tjanliga fordon bér genast da allmanna brandstyrkan larmas halla sig redo att
pa brandchefens kallelse bitrada med vattenkérning samt med forsling av gods som bérgats undan
elden.

Nar behov finns att stalla hastar pa brandstationen beordra en brandsoldat som kusk. Han skulle
skota hastarna enligt en detaljerad lista. Bland annat motionera dem tva timmar varije dag. Vid
framkomst till eldstéllet ska kusken &gna héstarna den stérsta omsorg och se till att de vid behov
far tacke pa sig och att de vid kyla fors fram och ater i narheten av redskapen.

Vid utryckning skall kusken sérskilt rétta farten efter vagbanans beskaffenhet och vagens over-
skadlighet och att sarskilt iaktta forsiktighet i gatukorsning, vid passerande av jarnvagsspar odyl.

Ur arsberéttelser fran Linkdépings brandkar om vintervéglag.

De nya bilarna hade svarare an hastar ta tid fram i snévader. Under nagra ar behévde man ta in hastar
i samband med sndvaglag.

1915 - Brandkarens fyra hastar har efter karens automobilisering blivit obehdvliga och forsalda for
ett pris av kr 3 400. Erfarenheterna under den ganga sndvintern har dock visat nédvéandigheten av att
fortfarande vid vissa tillfallen ha atminstone ett par hastar uppstéllda pa brandstationen, vadan éver-
enskommelse hdrom maste traffas med nagon av stadens akare eller annan anordning vidtagas.

1917 Hastar hava endast under tiden 9-25 januari varit erforderliga pa brandstationen. Orsaken till att
karen storsta delen av den sndrika vintern kunnat reda sig utan hastar torde vara att soka dels i en
battre gaturenhallning an under vintern 1915-16 och dels i den omsténdigheten att snén kom i repri-
ser. Den forst komna snon hann salunda packa sig sa att vagbanan blev barande dven for automobi-
ler, innan ny sné borjade falla. Sa lange man riskerar ett halvmeterdjupt snotécke pa stadens gator,
blir brandkaren ej fullt oberoende av hastar.

1918. Hastar har pa grund av snéforhallanden varit erforderliga pa brandstationen ungefar samma tid
som 1917, eller fran den 10e till 26e januari. De hava betingat en kostnad av 17 kronor per par och
dag.

1919 Hastar ha ej under aret pa grund av snoférhallanden behévt uppstallas pa brandstationen.
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