Bratt for brandbilar, regler redan juli 1906

Grundregler om forsiktighet i trafiken har funnits atminstone sedan 1920 och dér finns inga
undantag. Andra undantag har dock alltid funnits for brandfordon. Redan den forsta
vagtrafikforordningen, fran 1906, medgav brandvasendet undantag fran hastighetsbestammelser.
Dir skrevs ”Vad nu ar stadgat avser icke automobil, som begagnas sasom ambulansvagn eller
vid eldfara for brandvésendets ridkning.”

Aven lokala brandordningar hade trafikregler. P& hastbrandkarens tid, 1911 gallde i Karlstad;
“Vid utryckning till eldsvada eller 6vning vare det for brandkaren tillatet att fardas
hastigare over stadens gator och allmanna platser, dn for andra akande ar medgivet,
men skall vid dylika tillfallen fran brandkarens fordon givas signal medelst brandhorn eller
ringklocka och vare andra trafikanter skyldiga att vika ur végen”.

Véagfarande skulle (pa 1920-talet) lamna fri plats for fordon inrattat for transport av sjuka och
for brandkarsfordon. 1936 kom tillagget att ge forkorsratt nar sadant fordon nalkas och ger
séarskild varningssignal.

Pa 20-talet skulle brandfordon under morker ha en lykta med kraftigt rott sken framat. Man
fick man dven ha kraftigt ljudande ringklocka eller visselpipa, eller siren med
genomtrangande géll ton. 1936 anges att man vid pakallande av forkorsratt skall sasom
signalapparat anvéndas kraftigt ljudande ringklocka eller visselpipa eller siren med
genomtréangande gall ton eller annan darmed jamforlig anordning och skall dessutom under
morker foras minst en lykta visande kraftigt rott sken. 1951 och 1963 heter det att forare av
utryckningsfordon i trangande fall ager ratt att pakalla fri vag. For sadant andamal skall signal
ges med sarskild anordning och framtill pa fordonet foras minst en lykta med kraftigt rott
sken.

| facklitteratur fran 1950-talet tolkas det som att “’trangande fall” kunde vara hamta material
och aterta angeldgen beredskap. Behovet av det senare minskade nar man fick kommuni-
kationsradio i brandbilarna. Aven ett av brandkaren tillfalligt ianspraktaget fordon kunde fa
framforas under upprepade signaler i tattbebyggt samhélle dar det annars radde tyst trafik.
Redan de forsta forordningarna gav rittigheter dven “for annat fordon da det anvandes vid
eldfara for brandvasendets rakning.”

Ratten fanns att bryta mot bade generella trafikregler och lokala trafikforeskrifterna.

Grundregeln om forsiktighet berors i rattsfall dar utryckningsfordon varit inblandade under
50- och 60-talen. Normalt bedomdes foraren av utryckningsfordon som vallande. Med
rattigheterna har alltid foljt ett stort ansvar.

Nya regler kom i slutet av 50-talet. D stélldes krav pa arliga besiktningar av brandbilar och
ambulanser. Polisen hade gjort en utredning och da funnit att manga sadana fordon var i daligt
skick. Ett annat nytt moment i trafiklagstiftningen var att den som hade till yrke att for annans
rakning framfora buss eller sadan lastbil vars totalvikt 6verstiger 7 ton eller utryckningsfordon
ska inneha sarskilt tillstand (trafikkort). Man foreslog en 6vergangstid pa 4-5 ar.

Inga storre andringar hade skett 1968 men da kom tillstand att som kompletterande varning
anvanda roterande eller blixtrande rott sken.



Utdrag ur forfattningstexter finns pa hemsidan under ”Kuriosa”.

Utredning ang. réattsliga synpunkter vid automobilisering av brandkarer — 1916 (?)
Kort oversikt till brandkarerna om innehall i férfattningar om automobiltrafiken inklusive
nagra prejudikat.

Sedan brandkaren overtagit bilen skall densamma anmalas fér besiktning hos nagon dartill
férordnad besiktningsman. En del brandkarer brukar kopa begagnade bilar och pa egna
verkstader montera karosseri. Aven da ska forvéarvet anmaélas.

Nagot tillstand till bilkérning i enskild trafik behdvdes inte men vederbdrande skulle ha fyllt
18 ar och ha ett bevis fran besiktningsman att den sokande var fullt fortrogen med bilens
konstruktion och skotsel samt dess mandvrering. Forslag pa regler for brandkarens forare
angavs i Tidskrift for brandvasendet juli 1914 (band 5 nr 7 sid 79). Allmanna foreskrifter och
skyldigheter for framforande av bilar ansags lampliga att ta med i brandkarens instruktion.
Korning med bil fick ske pa allménvag vars bredd éversteg 3,6 meter samt pa gata och
torgplats. Enskild vég fick bara trafikeras om &garen hade upplatit den for biltrafik.
Detsamma gallde annat enskilt omrade. Inget fanns skrivet om detta gallde brandkarens
fordon men vagledning kom via ett prejudikat efter att en lakare varit pa bradskande
tjansteutdvning 1910.

Han skulle till en gard och behdévde kéra 3% mil pa en bygdevag som inte var upptagen i
lansstyrelsens forteckning av vagar som var tillatna for biltrafik. I tingsratten yrkade
aklagaren pa ansvar for lakaren. Haradsratten tyckte att 1akaren skulle frias fran straff. Svea
hovratt domde honom att bota 15 kronor. Lakaren fullféljde talan till Hogsta domstolen och
skrev att det fanns regler att tillaten hogsta hastighet inte dgde tillampning for bil som
anvandes som ambulansvagn eller vid eldfara for brandvasendets rakning och menade att
han enligt lagens grundtanke borde frikdnnas eftersom namnda text var avsedd att radda
manniskoliv. Hogsta domstolen friade honom och upph&vde hovrattens utslag. | fackpressen
framfordes att bestimmelser for framférande av brandvésendet fordon inte var konsekventa.



